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Abstract of DE1 9538808 

The transmission group includes a hydraulic first 
switching mechanism inside the rear half of the 
forward traction machine casing (1). Th forward 
casing has an internal dividing wall (1a) and an 
open rear end. The switching mechanism is 
supported at the rear by a bearing frame (4) on 
the front casing. The transmission casing (2) 
contains a second switching mechanism similarly 
supported. A hydraulic pump to supply fluid to the 
first switching mechanism is mounted on the 
dividing wall. The bearing frame contains a fluid 
channel (162) to take fluid from the sump to the 
pump. 
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(§) Getriebebaugruppe fur Zugmaschinen 



eo 



. Innerhalb der hinteren Hilfte eines vorderen Zugmaschi- 
nengehauses (1), das eine Innere Trennwand (1a) und em 
offenes hinteres Ende aufweist, 1st ein fluidschaltbarer erster 
Vorschaltmechanismus (12) angeordnet, der an seiner Ruck- 
selte durch elnen Lagertragrahmen (4) unterstutzt wird, der 
selnerseits durch das vordere Gehause getragen wird. 
Innerhalb des Getriebegehauses (2), das eln offenes Vorder- 
ende aufweist und an der Ruckseite des vorderen Gehiuses 
befestlgt ist, befindet sich ein zweiter Vorschaltmechanis- 
mus (15), der auf seiner Vorderseite durch den Tragrahmen 
unterstutzt wird. Eine Fluldpumpe (72) zum Ffirdern von Fluid 
zu dem ersten Vorschaltmechanismus ist an der Trennwand 
montiert. Der Tragrahmen umfaGt in seinem Inneren emen 
Fluidkanal (162), der zum ZufDhren von Fluid von dem 
Fluidsumpf innerhalb des Fahrzeugkflrpers zu der Pumpe 
dient. Der Kanal besitzt ein erstes und ein zweites offenes 
Ende (182a, 182b) auf der Vorder- und Ruckseite des 
Rahmens, urn den Kanal mit einem Pumpenansaugkanai 
(180) und einem Fluidsumpffilter (165) vorzugsweise durch 
innenliegende Rohren (188, 167) zu verbinden. 




eo 

CO 



UJ 

a 



Die folaenden An fl «ben elnd den vom Annwlder elngerelchten Unterlagen 



00 o\jo /\i 



1 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebebaugrup- 
pe fur Zugmaschinen. Genauer gesagt, bezieht sich die 
Erfindung auf eine Getriebebaugruppe fur Zugmaschi- 
nen mit einem vorderen Gehause, das eine innere 
Trennwand und ein offenes hinteres Ende aufweist und 
in dem ein fluidschaltbarer erster Vorschaltmechanis- 
mus hinter der Trennwand angeordnet 1st, einem Ge- 
triebegehause, das ein offenes Vorderende aufweist und 
am hinteren Ende des vorderen Gehauses befestigt ist 
und in dem ein zweiter Vorschaltmechanismus angeord- 
net ist, sowie mit einem Lagertragrahmen, der im hinte- 
ren Endabschnitt des vorderen Gehauses befestigt ist, 
um den ersten Vorschaltmechanismus an seiner Riick- 
seite und den zweiten Vorschaltmechanismus an seiner 
Vorderseite zu unterstiitzen. 

Eine Getriebebaugruppe der genannten Art ist aus 
der US-PS 5 058 455 bzw. der DE-OS 40 27 508 be- 
kannt Bei der Getriebebaugruppe nach diesem Patent 
wird der Lagertragrahmen durch das Getriebegehause 
in der Weise unterstutzt daB er an inneren Ansatzen 
befestigt ist, die vom vorderen Endabschnitt des Getrie- 
begehauses aus nach innen ragen. 

Bei einer Ausfiihrungsform der oben genannten US- 
PS ist eine Fluidpumpe zum Zufiihren von Fluid zu dem 
fluidschaltbaren ersten Vorschaltmechanismus an der 
Vorderseite der Trennwand montiert und wird durch 
die Antriebswelle des fluidschaltbaren Vorschaltmecha- 
nismus angetrieben. Innerhalb des Fahrzeugkorpers ist 
keine Fluidzufuhrungseinrichtung vorgesehen, um Fluid 
von einem Fluidsumpf innerhalb des Fahrzeugkorpers 
zu der Fluidpumpe zu ffcrdern. Es wird somit angenom- 
men, daB ein Rfihrenwerk zum F6rdern des Fluids an 
der AuBenseite des Fahrzeugkorpers angebracht wird. 
Solche auBen verlegten Rohren konnen sich oft als hin- 
derlich erweisen und mussen gut abgedichtet sein, um 
ein Olleck mit Sicherheit zu vermeiden. DemgemaB wa- 
re es sehr von Vorteil, wenn die Fluidfordereinrichtun- 
gen problemlos innerhalb des Fahrzeugskorpers ange- 
ordnet werden konnten. 

Da ferner der fluidschaltbare Vorschaltmechanismus 
mehrere fluidbetatigte Kupplungen umfaBt, die relativ 
groB und schwer sind, ist es erwiinscht, diesen Mecha- 
nismus im voraus vollstandig in die hintere Halfte des 
vorderen Gehauses einzubauen und danach das vordere 
GehSuse am vorderen Ende des Getriebegehauses zu 
montieren. Der oben erwahnte Lagertragrahmen ge- 
stattet jedoch keinen solchen vollstandigen vorherigen 
Einbau in das vordere Gehause, da dieser Tragrahmen 
als durch das Getriebegehause unterstiitztes Bauteil 
ausgebildet ist 

Eine Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer 
verbesserten Getriebebaugruppe fur Zugmaschinen, 
bei der die Fluidfordereinrichtungen fur die Fluidpumpe 
problemlos vollstandig innerhalb des Fahrzeugkorpers 
der Zugmaschine angeordnet werden. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung 
einer verbesserten Getriebebaugruppe fiir Zugmaschi- 
nen, bei der ein fluidschaltbarer Vorschaltmechanismus 
derart vorgesehen ist, daB er im voraus in voll zusam- 
mengebautem Zustand in die hintere Halfte des vorde- 
ren Gehauses eingebaut wird, wahrend die Anordnung 
der Fluidf6rdereinrichtungen fiir die Fluidpumpe in dem 
Fahrzeugkdrper erleichtert wird. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebebaugrup- 
pe fUr Zugmaschinen mit: einem vorderen Gehause (1), 
das eine innere Trennwand (la) und ein offenes hinteres 



Ende aufweist; einem Getriebegehause (2), das ein offe- 
nes vorderes Ende aufweist und am hinteren Ende des 
vorderen Gehauses befestigt ist; einem fluidschaltbaren 
ersten Vorschaltmechanismus (12), der in dem vorderen 

5 Gehause hinter der Trennwand angeordnet ist; einem 
zweiten Vorschaltmechanismus (15), der in dem Getrie- 
begehause angeordnet ist; und mit einem Lagertragrah- 
men (4), der in dem hinteren Endabschnitt des vorderen 
Gehauses fest montiert ist, um den ersten Vorschaltme- 

io chanismus an seiner Riickseite und den zweiten Vor- 
schaltmechanismus an seiner Vorderseite zu unterstUt- 
zen. 

GemaB der Erfindung ist eine Fluidpumpe (72) zur 
Versorgung des ersten Vorschaltmechanismus (12) mit 

15 Fluid an der Trennwand (la) montiert Ein Fluidkanal 
(162) ist innerhalb des Lagertragrahmens (4) so ausge- 
bildet, daB dieser Kanal ein erstes offenes Ende (162a) 
auf der Vorderseite des Lagertragrahmens und ein 
zweites offenes Ende (162b) auf der Riickseite des Trag- 

20 rahmens aufweist Eine erste Fluidforderieitung (166; 
266) ist innerhalb des vorderen Gehauses (1) angeord- 
net, um den Fluidansaugkanal (160) der Fluidpumpe (72) 
und das erste offene Ende (162a) des Fluidkanals (162) 
innerhalb des Tragrahmens (4) miteinander zu verbin- 

25 den. Ferner ist eine zweite Fluidforderieitung (167; 267) 
innerhalb des Getriebegehauses (2) angeordnet, um den 
Fluidsumpffilter (165) und das zweite offene Ende (162b) 
des Fluidkanals (162) innerhalb des Tragrahmens (4) 
miteinander zu verbinden. 

30 Bei dieser Konstruktion wirkt der Lagertragrahmen 
(4) mit dem in ihm ausgebildeten Fluidkanal (162) als 
Fluidkanal-Verbindungsglied zwischen dem Fluid- 
sumpffilter (165) und der Fluidpumpe (72). Das erste 
offene Ende (162a) des Fluidkanals (162) kann so ange- 

35 ordnet sein, daB die erste Fluidforderieitung (166; 266) 
die iibrigen in dem vorderen Gehause vorhandenen 
Bauteile nicht behindert, wahrend das zweite offene En- 
de (162b) des ersten Fluidkanals (162) so angeordnet 
werden kann, daB die zweite Fluidforderieitung (167; 

40 267) die iibrigen in dem Getriebegehause vorhandenen 
Bauteile nicht behindert 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung wird der Lagertragrahmen (4) durch das vordere 
Gehause (1) unterstutzt Der Fluidansaugkanal (160) ist 

45 so angeordnet, daB er auf der Riickseite der Trennwand 
(la) offen ist AuBerdem bestehen die erste bzw. die 
zweite Fluidforderieitung aus Rohrteilen (166, 167). 

Bei dieser Konstruktion, bei der der Lagertragrah- 
men (4) in dem hinteren Endabschnitt des vorderen Ge- 

50 hauses nicht durch das Getriebegehause (2), sondern 
durch das vordere Gehause (1) unterstutzt wird, kann 
der fluidschaltbare erste Vorschaltmechanismus (12) in 
voll zusammengebautem Zustand im voraus in die hin- 
tere Halfte des vorderen Gehauses eingesetzt werden, 

55 wobei die innere Trennwand (la) zum Unterstiitzen die- 
ses Vorschaltmechanismus an seiner Vorderseite dient 
und wobei der Lagertragrahmen (4) zum Unterstiitzen 
des Vorschaltmechanismus (12) an seiner Riickseite 
dient. Nunmehr kann das vordere Gehause (1) an der 

eo Vorderseite des Getriebegehauses (2) so angebracht 
werden, daB der zweite Vorschaltmechanismus (15) an 
seiner Vorderseite durch den Lagertragrahmen (4) un- 
terstutzt wird. 
Die erste Fluidforderieitung, die aus einem Rohrteil 

65 (166) besteht, kann in das vordere Gehause (1) gleichzei- 
tig mit dem Einbau des ersten Vorschaltmechanismus 
(12) in dieses Gehause so eingesetzt werden, daB das 
Rohrteil (166) mit seinem vorderen Ende in das offene 
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Ende des Fluidansaugkanals (160) und mit seinem hinte- 
ren Ende in das erste offene Ende (162a) des Fluidkanals 
(162) in dem Tragrahmen (4) eingepaBt wird. Die zweite 
Fluidfarderleitung, die aus einem Rohrteil (167) besteht, 
kann so in das Getriebegehause (2) eingesetzt werden, 
daB das Rohrteil (167) im voraus in dem Getriebegehau- 
se angeordnet wird und daB dann, wenn das vordere 
Gehause (1) an der Vorderseite des Getriebegehauses 
montiert wird, das Rohrteil (167) mit seinem vorderen 
Ende in das zweite offene Ende (162b) des Fluidkanals 
(162) innerhalb des Tragrahmens (4) eingepaBt wird, so 
daB es in seiner Lage festgelegt wird. 

Der Fluidkanal (162) innerhalb des Lagertragrahmens 
(4) bildet einen Teil der FluidfSrderleitung fur die Fluid- 
pumpe (72). Dieser Fluidkanal (162) kann in dem Trag- 
rahmen so ausgebildet werden, daB sein erstes offenes 
Ende (162a) nicht irgendwelchen Bauteilen des fluid- 
schaltbaren ersten Vorschaltmechanismus (12) in dem 
vorderen Gehause (1) zugewandt ist und daB sein zwei- 
tes offenes Ende (162b) nicht irgendwelchen Bauteilen 
des zweiten Vorschaltmechanismus (15) in dem Getrie- 
begehause (2) zugewandt ist Infolgedessen kann da- 
durch, daB das offene Ende des Fluidansaugkanals (160) 
in der Trennwand (la) entsprechend der Position des 
ersten offenen Endes (162a) des Kanals (162) angeord- 
net wird, das erste Rohrteil (166) so in dem vorderen 
Gehause untergebracht werden, daB eine Behinderung 
anderer Bauteile vSllig ausgeschlossen wird. Ferner 
kann dadurch, daB das zweite Rohrteil (167) entspre- 
chend der Position des zweiten offenen Endes (162b) des 
Kanals (162) angeordnet wird, dieses Rohrteil in dem 
Getriebegehause untergebracht werden, ohne daB an- 
dere Bauteile behindert werden. 

Vorzugsweise erstreckt sich der Fluidkanal (162) in 
dem Tragrahmen (4) allgemein in senkrechter Richtung, 
und sein erstes offenes Ende (162a) ist an seinem oberen 
Ende und sein zweites offenes Ende (162b) an seinem 
unteren Ende angeordnet Das erste offene Ende in ho- 
her Lage ermdglicht es, daB das erste Fluidforderrohr 
(166) in einem Raum oberhalb des ersten Vorschaltme- 
chanismus (12) in dem vorderen Gehause (1) angeordnet 
wird, und das zweite offene Ende (162b) in tiefer Lage 
ermflglicht die Verwendung eines im wesentlichen gera- 
den Rohres fUr das zweite Rohrteil (167) zum Verbinden 
des zweiten offenen Endes mit dem Filter (165) inner- 
halb des Fluidsumpfes in tiefer Lage. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand schemati- 
scher Zeichnungen an Ausfiihrungsbeispielen naher er- 
lautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, im Schnitt und teilweise ab- 
gewickelt gezeichnete Seitenansicht des gesamten Ge- 
triebesystems einer Zugmaschine, in der eine bevorzug- 
te Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Getriebe- 
baugruppe Verwendung findet; 

Fig. 2 eine im Schnitt gezeichnete Seitenansicht der 
hinteren Halfte des in Fig. 1 gezeigten vorderen Gehau- 
ses; 

Fig. 3 eine im Schnitt gezeichnete Draufsicht der hin- 
teren Halfte des vorderen Gehauses; 

Fig. 4 eine schematische, im Schnitt und unter We- 
glassung von Teilen gezeichnete Seitenansicht der hin- 
teren Halfte des vorderen Gehauses, des gesamten Ge- 
triebegehauses und des vorderen Endabschnitts des hin- 
teren Gehauses nach Fig. 1 ; und 

Fig. 5 eine schematische, im Schnitt gezeichnete Sei- 
tenansicht, die Fig. 4 ahnelt, jedoch eine zweite Ausfuh- 
rungsform der Erfindung zeigt 

Fig. I zeigt schematisch das gesamte Getriebesystem 
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einer Zugmaschine, in der eine bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der Erfindung Anwendung findet. Der Fahr- 
zeugkorper der gezeigten Zugmaschine setzt sich aus 
einem vorderen Gehause 1, einem Getriebegehause 2 
5 und einem hinteren Gehause 3 zusammen, die in Langs- 
richtung der Zugmaschine hintereinander angeordnet 
und aneinander befestigt sind Das vordere Gehause 1 
weist ein offenes Vorderende, ein offenes Hinterende 
und eine innere Trennwand la auf. Ein Lagertragrah- 
io men 4, der an dem vorderen Gehause 1 befestigt ist, ist 
im hinteren Endabschnitt dieses Gehauses 1 angeord- 
net. Das Getriebegehause 2 besitzt ein offenes Vorder- 
ende, ein offenes Hinterende und eine innere Tragwand 
2a. Das hintere Gehause 3 umfaBt eine Vorderwand 3a, 
15 eine innere Tragwand 3b, die von der inneren Bodenfla- 
che des Gehauses 3 nach oben ragt, sowie ein offenes 
hinteres Ende, das durch eine hintere Endabdeckung 3c 
verschlossen ist. 
Wie ebenfalls in Fig. 1 gezeigt, ist der Motor 5 am 
20 vordersten Ende des Fahrzeugktirpers angeordnet In- 
nerhalb des vorderen Gehauses 1 sind eine hohle 
Hauptwelle 7 der Fahrzeugantriebskraftubertragung, 
die durch den Motor 5 fiber einen Pufferfedermechanis- 
mus 6 angetrieben wird, und eine Hauptwelle 9 der 
25 Zapfwelienkraftubertragung angeordnet, die durch den 
Motor 5 iiber eine Zapfwellenkupplung 8 angetrieben 
wird. Die Hauptwelle 7 der Fahrzeugantriebskraftuber- 
tragung erstreckt sich in axialer Richtung des Fahrzeugs 
durch die Trennwand la hindurch, und die Hauptwelle 9 
30 der Zapfwelienkraftubertragung erstreckt sich durch 
die hohle Hauptwelle 7 hindurch. Innerhalb des vorde- 
ren Gehauses 1 befinden sich eine hohle Abtriebswelle 
10, die hinter der Hauptwelle 7 und koaxial mit dieser 
angeordnet ist und durch den Lagertragrahmen 4 unter- 
35 stutzt wird, sowie eine Zwischenwelle 11, die unterhaib 
der Wellen 7 und 10 angeordnet ist und durch die Trenn- 
wand la und den Lagertragrahmen 4 unterstutzt wird. 
Ein Zusatz- Vorschaltmechanismus 12 ist in dem vorde- 
ren Gehause 1 hinter der Trennwand la so angeordnet, 
40 daB er Gangschaltvorgange zwischen der Hauptwelle 7 
und der Abtriebswelle 10 ubertragt. 

Eine hohle Antriebswelle 13 in hoher Position und 
eine Vorgelegewelle 14 in niedriger Position sind in dem 
Getriebegehause 2 angeordnet und werden jeweils 
45 durch den Lagertragrahmen 4 bzw. die Tragwand 2a 
unterstutzt Die Antriebswelle 13 ist mit der Abtriebs- 
welle 10 an einem Punkt innerhalb des Tragrahmens 4 
gekuppelt In der vorderen Halfte des Getriebegehau- 
ses 2 ist ein Hauptvorschaltmechanismus 15 angeordnet, 
so der betatigbar ist, urn Gangschaltvorgange zwischen 
der Antriebswelle 13 und der Vorgelegewelle 14 zu 
ubertragen. 

In der hinteren Halfte des Getriebegehauses 2 befin- 
den sich eine hohle Zwischenwelle 16, die hinter der 

55 Antriebswelle 13 und koaxial mit dieser angeordnet ist, 
eine Kardanwelle 17, die hinter der Vorgelegewelle 14 
und koaxial mit dieser angeordnet ist, und ein Hilfs- Vor- 
schaltmechanismus 18, der betatigbar ist, urn Gang- 
schaltvorgange zwischen der Vorgelegewelle 14 und 

60 der Kardanwelle 17 zu Ubertragen. Die Kardanwelle 17 
ragt in das hintere Gehause 3 hinein und tragt an ihrem 
hinteren Ende ein kleines Kegelzahnrad 19, das mit ei- 
nem grSBeren Tellerrad 20 mit Differentialverzahnung 
fur das linke und rechte Hinterrad (beide nicht gezeigt) 

65 kammt, so daB das Fahrzeug durch Antreiben des Iinken 
und rechten Hinterrades in Bewegunggesetzt wird. 

Die Hauptwelle 9 der Zapfwelienkraftubertragung ist 
mit einer Kraftubertragungswelle 21 verbunden, die 
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sich durch die hohle Antriebswelle 13 und die Zwischen- welle 1 1 fest montiert ist, ein viertes Zahnrad 52, das an 

welle 16 und von dort zu zwei Kraftiibertragungswellen die Abtriebswelle 10 an ihrem vordersten Ende ange- 

22 und 23 erstreckt, die in dem hinteren Gehause 3 formt ist, sowie ein Zwischenzahnrad 53, das an seinem 

hintereinander angeordnet sind. Eine Zapfwelle 24, die angeformten Schaftabschnitt 53a durch den zylindri- 

durch die Kraftubertragungswelle 23 uber ein Dreh- 5 schen Tragabschnitt 4d tiber Kugellager unterstutzt 

zahlmindergetriebe mit den miteinander kammenden wird und sowohl in das dritte als auch das vierte Zahn- 

Zahnradern 25 und 26 in Umdrehung versetzt wird, wird rad 51 und 52 eingreift 

durch die Stutzwand 3b und die ruckwartige Abdeckung Auf der Hauptwelle 7 sind eine fluidbetatigte Kupp- 

3c unterstutzt und erstreckt sich aus dem Fahrzeugkor- lung 54R zum wahlweisen Kuppeln des ersten Zahnrad- 

per heraus nach hinten. 10 es 49 mit der Hauptwelle 7 und eine weitere fluidbeta- 

Der Zusatz-Vorschaltmechanismus 12 wird nunmehr tigte Kupplung 54F montiert, die dazu dient, das vierte 

anhand von Fig- 2 und 3 naher beschrieben, Der Lager- Zahnrad 52 wahlweise mit der Hauptwelle zu kuppeln. 

tragrahmen 4 ist so ausgebildet, daB er auf seiner Ruck- Es wird fiir diese beiden Kupplungen 54F und 54R ein 

seite am AuBenumfang mehrere Vorspriinge 4a auf- gemeinsamer Kupplungszylinder verwendet, der auf 

weist, die von der Seite des Getriebegehauses 2 an An- 15 der Hauptwelle 7 fest montiert ist Ein defer gelegener 

satzen lb anliegen, die von der Innenseite des hinteren Raum in der hinteren Haifte des vorderen Gehauses 1 

Endabschnitts des vorderen Gehauses 1 nach innen ra- und ein tiefer gelegener Raum in dem Getriebegehause 

gen. Durch die Vorspriinge 4a erstrecken sich Schrau- 2 und dem hinteren Gehause 3 dienen als Olsumpf, in 

ben 35, die in die Ansatze lb eingeschraubt sind, urn den dem gemaB Fig. 2 Schmierol mit dem Olspiegel OL ent- 

Tragrahmen 4 an der Riickseite des Gehauses 1 zu befe- 20 halten ist Die Anordnung ist so getroff en, daB der 01- 

stigen. Das vordere Gehause 1 und das Getriebegehau- spiegel OL annahernd in der Hohe der Mittelachse der 

se 2 sind an ihren auBeren Flanschabschnitten mittels Zwischenwelle 11 liegt, so daB der Kupplungszylinder 

Schrauben36aneinanderbefestigt,dieindasGehause2 der Kupplungen 54F und 54R rotiert, ohne in das 

von der Seite des vorderen Gehauses 1 her einge- Schmierol einzutauchen. Die Nabenabschnitte der 

schraubtsind. 25 Zahnrader 49 und 52 weisen Verlangerungen auf, die 

Wie ebenfalls in Fig. 2 und 3 gezeigt, ist die Haupt- sich jeweils in den Kupplungszylinder hinein erstrecken. 

welle 7 so ausgebildet, daB sie eine hintere Haifte mit Jede der fluidbetatigten Kupplungen 54F und 54R ist als 

vergrGBertem AuBendurchmesser aufweist, deren vor- Mehrscheiben-Reibungskupplung ausgebildet, die ab- 

deres Ende an einem axialen Punkt liegt, der fast mit- wechselnd angeordnete Reibscheiben 54a und Stahl- 

demjenigen der Vorderseite der Trennwand la uber- 30 scheiben 54b enthalt, die verschiebbar, jedoch nicht 

einstimmt. Ein erweiterter hohlzylindrischer Abschnitt drehbar durch die Verlangerungen bzw. durch den 

37 zum Aufnehmen des vorderen Endabschnitts der ei- Kupplungszylinder unterstutzt werden. Jede dieser 

nen groBeren Durchmesser aufweisenden hinteren Stahlscheiben 54b ist kegelformig ausgebildet, wie an- 

Haifte der Hauptwelle 7 ist in die Trennwand la einge- hand der Kupplung 54R gezeigt Beim eingerUckten Zu- 

formt, und ein weiterer vergroBerter hohlzylindrischer 35 stand der Kupplung werden diese Stahlscheiben 54b 

Abschnitt 38, der mit dem genannten zylindrischen Ab- abgeflacht, wie anhand der Kupplung 54F gezeigt Wie 

schnitt 37 aus einem Stuck besteht, ist in der Trennwand tiblich, weist jede der Kupplungen 54F und 54R emen 

la so ausgebildet, daB dieser Abschnitt 38 der Zwischen- Kolben 54d auf, der durch eine Rtickzugfeder 54c m 

welle 11 zugewandt ist Der Lagertragrahmen 4 ist im Richtung zum Ausrucken der Kupplung vorgespannt 

tibrigen so geformt,daB er einen oberen und einen unte- 40 ist Wenn Fluiddruck zum Betatigen der Kupplung auf 

ren zylindrischen Tragabschnitt 4b und 4c sowie einen den Kolben 54d zur Wirkung gebracht wird, treten die 

weiteren hohlzylindrischen Tragabschnitt 4d in mittle- Scheiben 54a und 54b miteinander in ReibungsschluB, 

rer HShe aufweist. Der axiale Mittelabschnitt der wodurch die Kupplung eingeruckt wird, wie anhand der 

Hauptwelle 7 und der vordere Endabschnitt der Zwi- Kupplung 54F gezeigt Der gezeigte Zusatz-Vorschalt- 

schenwelle 11 werden jeweils durch die Trennwand la 45 mechanismus 12 dient zur Richtungsumkehr, wobei der 

uber Kugellager 39 bzw. 40 unterstutzt, die an den hinte- Abtriebswelle 10 eine Rotation zur Vorwartsfahrt er- 

ren Endabschnitten der zylindrischen Abschnitte 37 teilt wird, wenn die Kupplung 54F eingerQckt 1st, urn das 

bzw 38 angeordnet sind. Die Abtriebswelle 10 wird vierte Zahnrad 52 und somit die Welle 10 direkt mit der 

durch den oberen zylindrischen Tragabschnitt 4b des Hauptwelle 7 zu kuppeln, wahrend der Abtriebswelle 

Tragrahmens 4 uber ein Paar von Kugel lagern 41 und 50 eine Rotation zur Riickwartsfahrt erteilt wird, wenn die 

42 unterstutzt Der vordere Endabschnitt der Antriebs- Kupplung 54R eingerilckt ist, urn das erste Zahnrad 49 

welle 13, der mit der Abtriebswelle 10 durch eine Keil- mit der Hauptwelle 7 zu kuppeln und dadurch die Ab- 

nutenverbindung 43 gekuppelt ist, wird ebenfalls durch triebswelle 10 mit der Welle 7 uber die Zahnrader 49, 50, 

den zylindrischen Tragabschnitt 4b uber ein Kugellager 51, 53 und 52 zu verbinden. Alternativ kann der Zusatz- 

44 unterstutzt Der hintere Endabschnitt der Zwischen- 55 Vorschaltmechanismus als Hoch/Niedng-Gangwahler 

welle 11 und der vordere Endabschnitt der Vorgelege- ausgebildet sein, bei dem das Zwischenzahnrad 53 fort- 

welle 14 werden jeweils durch den unteren zylindri- gelassen wird und das dritte und vierte Zahnrad 51 und 

schen Tragabschnitt 4c des Tragrahmens 4 uber ein Ku- 52 direkt ineinander eingreifen. t 

geilager 45 und ein Kugellager 46 unterstutzt Der hin- Urn den Kupplungen 54F und 54R Betatigungsfluid 

tere Endabschnitt der Hauptwelle 7 wird durch die Ab- 6 o zuzufuhren, sind Kupplungsbetatigungs-Fluidkanaie 

triebswelle 10 uber ein Kugellager 47 unterstutzt, so daB 55F und 55R in der Hauptwelle 7 ausgebildet, wie in 

dieser Endabschnitt der Welle 7 durch den Rahmen 4 Fig. 2 und 3 gezeigt, die mit den Kupplungen m Fluid- 

tiber die Abtriebswelle 10 unterstutzt wird. verbindung stehen. GemaB Fig. 3 1st 111 der Hauptwelle 7 

Der Zusatz-Vorschaltmechanismus 12 umfaBt ein er- auBerdem ein Schmiermittelkanal 55L zum Zuftihren 

stes Zahnrad 49, das auf der Hauptwelle 7 drehbar gela- 65 von Schmierol zu den Kuppiungsscheiben 54A und 54b 

eert ist, ein zweites Zahnrad 50, das auf der Zwischen- ausgebildet. *~ . 

welle 11 fest montiert ist und in das erste Zahnrad 49 Wie in Fig. 2 und 3 gezeigt, sind drei ringformige 

eingreift, ein drittes Zahnrad 51, das auf der Zwischen- Fluidkammern 60F, 60R und 60L zwischen der Haupt- 
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welle 7 und dem hohlzylindrischen Abschnitt 37 der 162a des Fluidkanals 162 eingepaBt Em zweites Fluid- 

Trennwand la dadurch ausgebildet, daB drei Ringnuten forderrohr 167 ist in dem Getriebegehause 2 unterhalb 

im AuBenumfang der Welle 7 durch die Innenflache des des Olspiegels OL angeordnet und mit seinem einen 

zylindrischen Abschnitts 37 abgedichtet werden. Die Ende in das offene Vorderende des Fluidkanals 163 und 

Kupplungsbetatigungs-Fluidkanale 55F und 55R in der 5 mit seinem anderen Ende in das zweite offene Ende 

Hauptwelle stehen jeweils in Verbindung mit den ring- 162b des Fluidkanals 162 eingepaBt. Jedes der Rohre 

formigen Fluidkammern 60F bzw. 60R, und der 166 und 167 weist Endabschnitte mit geringerem Durch- 

Schmiermittelkanal 55L in der Hauptwelle steht mit der messer auf, so daB ein Paar von Ringschultern vorhan- 

ringfdrmigen Kammer 60L in Verbindung. Die Trenn- den sind, die dazu dienen, die axiale Verlagerung der 

wand la weist in ihrem verdickten Abschnitt, der an den 10 beiden Fluidfarderrohre zu begrenzen. 

zylindrischen Abschnitt 37 angrenzt, quer verlaufende Wie in Fig. 4 zu erkennen, kann das erste Fluidffirder- 

Kupplungsbetatigungs-Fluidkanale 61F und 61R und ei- rohr 166 in das vordere Gehause 1 gleichzeitig mit dem 

nen Schmiermittelkanal 61 L auf, die jeweils mit einem Einbau des in Fig. 2 gezeigten Zusatz-Vorschaltmecha- 

Ende in die ringformigen Fluidkammern 60F, 60R bzw. nismus 12 in das vordere Gehause eingesetzt werden. 

60L einmunden. 15 Das zweite Fluidforderrohr 167 kann bei der gezeigten 

Wie in Fig. 3 gezeigt, weist die Seitenwand des vorde- Anordnung im voraus in das Getriebegehause 2 einge- 

ren Gehauses 1 hinter der Trennwand la eine Offnung setzt und dann, wenn das vordere Gehause 1 an der 

62 auf. Eine Regelventilbaugruppe 63 zum Regeln der Vorderseite des Getriebegehauses 2 angebracht wird, 

Betatigung des Zusatz-Vorschaltmechanismus 12 er- dadurch in seiner Position festgelegt werden, daB das 

streckt sich durch diese Offnung 62 und wird durch das 20 vordere Ende des Rohres 167 mit PaBsitz in das zweite 

vordere Gehause 1 ortsfest unterstlitzt Die Ventilbau- offene Ende 162b des Fluidkanals 162 in dem Lagertrag- 

gruppe 63 umfaBt ein aus einem Plattenteil 64 bestehen- rahmen 4 eingesetzt wird. Obwohl in den Figuren nicht 

des Ventilgehause, das an der AuBenseite lc der oben gezeigt, weist die Vorderwand 3a des hinteren Gehau- 

genannten Seitenwand angeordnet ist, ein auBeres Ge- ses 3 in ihrem unteren Abschnitt erne Offnung auf, durch 

hauseteil 66, das an der AuBenseite des Plattenteils 64 25 die Ol ungehindert zwischen dem Getriebegehause 2 

unter Zwischenschaltung einer dunnen Trennplatte 180 und dem hinteren Gehause 3 flieBen kann. Durch die 

angeordnet ist, sowie ein inneres Gehauseteil 67, das an Anordnung des Filters 165 in dem hmteren Gehause 3 

der Innenseite des Plattenteils 64 angeordnet ist und wird sichergesteilt, daB sich dieser Filter 165 auf alle 

sich innerhalb des vorderen Gehauses 1 befindet. Dieses Falle innerhalb des Olsumpfes unter dem Olspiegel OL 

Ventilgehause ist an dem vorderen Gehause mittels 30 befindet, selbst dann, wenn das Fahrzeug eine Steigung 

Schrauben 68 befestigt hinauffahrt. Fluid oder Ol gelangt von dem Sumpf mner- 

Wie in Fig. 2 und 3 gezeigt, ist die Fluidpumpe zum halb des hinteren Gehauses 3 zu der Pumpe 72 durch 

Zufuhren von Betatigungsfluid zu den Kupplungen 54F den Filter 165, den Fluidkanal 163, das zweite Fluidfor- 

und 54R als innere Getriebepumpe 72 ausgebildet, wo- derrohr 167, den Fluidkanal 162 in dem Tragrahmen 4, 

bei die Hauptwelle 7 als Pumpenwelle dient, und die 35 das erste Fluidforderrohr 166 und den Fluidansaugkanal 

Pumpe ist an der Vorderseite der Trennwand la mon- 162 innerhalb der Trennwand la. In dem verdickten 

tiert Die Pumpe 72 weist eine Ansaugoffnung 72a und Wandabschnitt 2b ist eine Abzweigung 163a des Fluid- 

eineAuslaBSffnung 72b auf. Wie in Fig. 3 gezeigt, ist in kanals 163 ausgebildet, urn anderen fluidbetatigten Me- 

der Trennwand la ein Ansaugkanal 160 ausgebildet der chanismen wie etwa dem Servolenkungsmechanismus 

mit der Ansaugoffnung 72a der Pumpe in Verbindung 40 Fluid durch eine weitere Fluidpumpe zuzufuhren (bei- 

steht, sowie ein AuslaBkanal 162, der mit der AuslaBdff- des nicht gezeigt). .„..„, ... 

nung 72b der Pumpe in Verbindung steht GemaB Fig. 3 Wie in Fig. 3 gezeigt, umfaBt die Regelventilbaugrup- 

und 4 erstreckt sich der Ansaugkanal 160 von der Pum- pe 63 am vorderen Endabschnitt des Plattenteils 64 erne 

pe 72 aus nach hinten und anschlieBend nach oben und FluideinlaBoffnung 71P, die an der auBeren Sertenflache 

offnet sich auf der Riickseite der Trennwand la. Wie in « lc des vorderen Gehauses 1 offen 1st Diese EmlaBfaff- 

Fiff. 3 gezeigt, veriauft der AuslaBkanal 161 von der nung 71P steht mit dem PumpenauslaBkanal 161 uber 

Pumpe 72 aus nach hinten und anschlieBend in seitlicher einen In-line-Filter 200 in Verbindung, der durch das 

Richtung und offnet sich an der auBeren Seitenflache lc Plattenteil 64 uber das auBere Gehauseteil 66 unter- 

des vorderen Gehauses 1. stiitzt wird und in den AuslaBkanal eingesetzt 1st. Es ist 

GemaB Fig. 3 und 4 ist in dem Lagertragrahmen 4 ein 50 zwar in den Figuren nicht gezeigt doch umfaBt die Re- 

senkrechter Fluidkanal 162 ausgebildet Wie in Fig. 4 gelventilbaugruppe 63 verschiedene Venule fOr den Zu- 

gezeigt weist dieser Fluidkanal ein erstes oder oberes satz-Vorschaltmechanismus 12 wie etwa em Richtungs- 

offenes Ende 162a auf, das auf der Vorderseite des Trag- regelventil zum Regeln der Betatigung des Vorschalt- 

rahmens 4 offen ist, sowie ein zweites oder unteres offe- mechanismus 12 mid ein Entlastungsventil zum Bestim- 

nes Ende 162b, das auf der Riickseite des Lagertragrah- 55 men des auf die fluidbetatigten Kupp ungen 54F und 

mens 4 offen ist Der Boden des Getriebegehauses 2 54R aufgebrachten Fluiddruckes. Das Plattenteri 64 ent- 

weist in seinem hinteren Endabschnitt einen verdickten halt auBerdem zwei Kupplungsbetat.gim^ 

Wandabschnitt 2b auf, durch den ein Fluidkanal 163 in laBoffnungen und erne SchmierstoffauslaBdffnung (alle 

Axialrichtung des Gehauses 2 veriauft Dieser Kanal 163 nicht gezeigt), die sich ebenfalls an der Wandflache lc 

steht an seinem hinteren Ende iiber eine Bohrung 164 in 60 6ffnen. Diese AuslaBdffnungen stehen mit den nngfor- 

der vorderen Wand 3a des hinteren Gehauses 3 mit migen Fluidkammern 60F 60R und 60L uber die Kanale 

einem Filter 165 in Verbindung, der innerhalb des Ol- 61F, 61R und 61L in Verbindung, die in der Trennwand 

oder Fluidsumpfes in dem hinteren Gehause 3 in niedri- la geradlinig ausgebildet sind. _ 

ger H6he so angeordnet ist, daB er sich in Axialrichtung Im folgenden werden der Hauptvorschaltmechanis- 

des hinteren Gehauses erstreckt Ein erstes Fluidferder- 65 mus 15 und der Hilfs-Vorschaltmechanismus 18 anhand 

rohr 166 ist in dem vorderen Gehause 1 angeordnet und von Fig. 1 beschrieben. Der ^ u f, v °7, c , haltme 1 c , h , am f; 

mit einem Ende in das offene Ende des Ansaugkanals mus 15 weist vier Zahnrader 131, 132, 133 und 134 auf, 

160 und mit seinem anderen Ende in das offene Ende die auf der Antriebswelle 13 drehbar gelagert s.nd, so- 
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wie vier Zahnrader 135, 136, 137 und 138, die auf der 
Vorgelegewelle 14 fest montiert sind und jeweils in die 
Zahnrader 131 bis 134 auf der Antriebsweile eingreifen. 
Auf der Antriebsweile 13 sind zwei doppeltwirkende 
Synchronkupplungen 139 und 140 montiert, die dazu 
dienen, die Zahnrader 131 bis 134 wahlweise jeweils 
einzeln mit der Antriebsweile zu kuppeln. Infolgedessen 
laBt sich der Vorschaltmechanismus betatigen, urn den 
ersten bis vierten Gang einzulegen. 

Wie ebenfalis in Fig. 1 gezeigt, ist die Vorgelegewelle 
14 antriebsmaBig mit der Zwischenwelle 16 iiber ein aus 
miteinander kammenden Zahnradern 142 und 143 be- 
stehendes Untersetzungsgetriebe verbunden. Die 
Wechselzahnrader 144 und 145 sind auf der Zwischen- 
welle 16 fest montiert, und zwei Schaltzahnrader 146 
und 147, die jeweils in die Zahnrader 144 und 145 ein- 
greifen konnen, sind verschiebbar, jedoch nicht drehbar 
auf der Kardanwelle 17 gelagert Eine Kupplung 148, die 
durch Verschieben des Schaltzahnrades 147 eingeriickt 
werden kann, ist zwischen der Vorgelegewelle 14 und 
der Kardanwelle 17 angeordnet Infolgedessen dient der 
Hilfs- Vorschaltmechanismus 18 dazu, durch Betatigen 
der Schaltzahnrader 146 und 147 den ersten bis dritten 
Gang einzulegen. 

Fig. 5 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform. Bei dieser 
ist ein erster Fluidforderkanal 266 in einem verdickten 
Abschnitt der oberen Wand des vorderen Gehauses 1 so 
ausgebildet, daB er das erste offene Ende 162a des Fluid- 
kanals 162 in dem Lagertragrahmen 4 mit dem Pumpen- 
ansaugkanal 160 in der Trennwand la direkt verbindet 
Ein Fluidkanal 163, der dem Fluidkanal 163 der ersten 
AusfOhrungsform ahnelt, ist in einem verdickten Wand- 
abschnitt 2b des Bodens des Getriebegehauses 2 so aus- 
gebildet, daB sein offenes Vorderende dem zweiten offe- 
nen Ende 162b des Fluidkanals 162 in dem Lagertrag- 
rahmen 4 mit einem relativ kleinen Zwischenraum zuge- 
wandt ist. Ein FluidfSrderrohr 267 von geringer Lange 
dient dazu, das zweite offene Ende 162b mit dem Fluid- 
sumpffilter 165 durch den Kanal 163 zu verbinden. 

Es sind bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfin- 
dung beschrieben worden, doch ist ersichtlich, daB ver- 
schiedene Abwandlungen und Abanderungen vorge- 
nommen werden k6nnen, ohne vom Sinn und Geltungs- 
bereich der beigefugten Anspruche abzuweichen. 

Patentanspruche 

1. Getriebebaugruppe fur Zugmaschinen mit: ei- 
nem vorderen Gehause (1), das eine innere Trenn- 
wand (la) und ein offenes hinteres Ende aufweist; 
einem Getriebegehause (2), das ein offenes vorde- 
res Ende aufweist und am hinteren Ende des vorde- 
ren Gehauses befestigt ist; einem fluidschaltbaren 
ersten Vorschaltmechanismus (12), der in dem vor- 
deren Gehause hinter der Trennwand angeordnet 
ist; einem zweiten Vorschaltmechanismus (15), der 
in dem Getriebegehause angeordnet ist; und einem 
Lagertragrahmen (4), der im hinteren Endabschnitt 
des vorderen Gehauses befestigt ist, urn den ersten 
Vorschaltmechanismus an seiner Ruckseite und 
den zweiten Vorschaltmechanismus an seiner Vor- 
derseite zu unterstiitzen,gekennzeichnet durch: 
eine Fluidpumpe (72), die an der Trennwand (la) 
montiert ist und dazu dient, dem ersten Vorschalt- 
mechanismus (12) Fluid zuzufuhren; 
einen Fluidkanal (162) in dem Lagertragrahmen (4), 
wobei der Fluidkanal ein erstes offenes Ende (162a) 
auf der Vorderseite des Tragrahmens und ein zwei- 
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tes offenes Ende (162b) auf der Ruckseite des Trag- 
rahmens aufweist; 

eine erste Fluidfordereinrichtung (166; 266) inner- 
halb des vorderen Gehauses (1), die dazu dient, ei- 

5 nen Fluidansaugkanal (160) der Fluidpumpe (72) 
mit dem ersten offenen Ende (162a) des Fluidkanals 
(162) in dem Tragrahmen (4) zu verbinden; und 
eine zweite Fluidfordereinrichtung (167; 267), die in 
dem Getriebegehause (2) angeordnet ist und dazu 

io dient, einen Fluidsumpffilter (165) und das zweite 
offene Ende (162b) des Fluidkanals (162) in dem 
Tragrahmen (4) miteinander zu verbinden. 

2. Getriebebaugruppe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lagertragrahmen (4) 

15 durch das vordere Gehause (1) unterstiitzt wird. 

3. Getriebebaugruppe nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fluidansaugkanal (160) 
auf der Ruckseite der Trennwand (la) offen ist und 
daB der erste und zweite Fluidforderkanal jeweils 

20 aus Rohrteilen (166, 167) bestehen. 

4. Getriebebaugruppe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich der Fluidkanal (162) in 
dem Tragrahmen (4) allgemein in senkrechter Rich- 
tung erstreckt, wobei das erste offene Ende (162a) 

25 am oberen Ende des Fluidkanals und das zweite 
offene Ende (162b) am unteren Ende des Fluidka- 
nals angeordnet ist 

5. Getriebebaugruppe nach Anspruch 1, ferner ge- 
kennzeichnet durch ein hinteres Gehause (3), das 

30 am hinteren Ende des Getriebegehauses (2) befe- 
stigt ist, wobei der Fluidsumpffilter (165) innerhalb 
des hinteren Gehauses in niedriger H5he angeord- 
net ist 
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